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บทท่ี 5  
 

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 
 

การศึกษานโยบายการจัดระเบียบทางเท้าของกรุงเทพมหานครกับการปรับตัวของผู้ค้า  
เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative research) โดยมีวัตถุประสงค์ เพ่ือศึกษาโยบายการจัด
ระเบียบทางเท้าของกรุงเทพมหานครส่งผลกระทบต่อผู้ค้าหาบเร่แผงลอย การปรับตัวของผู้ค้าหาบเร่
แผงลอย โดยใช้แนวคิด ทฤษฎีนโยบายสาธารณะ เป็นกรอบแนวทางในการศึกษา โดยมีผู้ให้ข้อมูลใน
การสัมภาษณ์ทั้งหมด 15 คน โดยแบ่งเป็น ตัวอย่าง 2 ตัวอย่าง (1) ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยข้าง
โรงพยาบาลธนบุรี จ านวน 10 คน (2) ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยข้างโรงพยาบาลศิริราช จ านวน 5 คน 
รูปแบบการวิจัยนอกจากการเก็บข้อมูลรวบรวมจากเอกสารแล้ว ยังได้เข้าร่วมสังเกตการณ์แบบมีส่วน
ร่วม เพ่ือให้ทราบแนวคิด การตัดสินใจ ความรู้สึกของผู้หาบเร่แผงลอย โดยเข้าไปมีส่วนร่วมเสมือน
เป็นสมาชิกคนหนึ่งในกลุ่ม จากนั้นจึงเข้าไปสัมภาษณ์เพ่ือให้ทราบความคิดเห็นที่มีต่อนโยบายการจัด
ระเบียบทางเท้า การตรวจสอบข้อมูลเป็นไปตามกระบวนการสามเส้า โดยใช้ข้อมูลทั้งจากปฐมภูมิและ
ทุติยภูมิ ทั้งนี้เพ่ือน าผลวิจัยมาใช้ดูการปรับตัวของผู้ค้าหาบเร่แผงลอย และคาดว่าจะสามารถ
เสนอแนะปรับปรุงนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าในอนาคต รวมทั้งเพ่ือเป็นแนวทางในหัวข้อวิจัย
อ่ืนๆในอนาคต  
 
สรุปและอภิปรายผลการวิจัย 
 

การศึกษานโยบายการจัดระเบียบทางเท้าส่งผลกระทบต่อผู้ค้าหาบเร่แผงลอย โดยสรุป
จากการรวบรวมเอกสาร การสังเกตการณ์ การสัมภาษณ์ พบว่าส่งผลกระทบต่อผู้ค้าหาบเร่แผงลอย 
ในเรื่องของเศรษฐกิจและครอบครัวของผู้ค้าหาบเร่แผงลอย โดยนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าใหม่นี้
มีผลกระทบโดยตรงต่อการขายหรือไม่ขายสินค้าของผู้ค้าหาบเร่แผงลอย เนื่องจากนโยบายนี้มีอ านาจ
ในการยกเลิกจุดผ่อนผันของผู้ค้าหาบเร่แผงลอย เมื่อพูดถึงการค้าขาย การค้าขายก่อให้เกิด 
การหมุนเวียนเงินในภาคเศรษฐกิจระดับล่าง โดยที่ผู้ซื้อและขายส่วนใหญ่คือผู้ประกอบการขนาดเล็ก
และบุคคลทั่วไปที่พอใจในการจับจ่ายซื้อของ หากมองในการศึกษาพฤติกรรมการซื้อขายดังกล่าว
สามารถใช้หลักเศรษฐศาสตร์จุลภาคซึ่งเป็นการศึกษาพฤติกรรมของหน่วยเศรษฐกิจรายย่อยๆ ได้แก่ 
ผู้ผลิต ผู้บริโภค และเจ้าของปัจจัยการผลิต ซึ่งส่วนใหญ่เกี่ยวข้องกับการก าหนดราคาของสินค้า  
และปัจจัยแต่ละชนิดในตลาดต่างๆ ตลอดจนการกระจายรายได้  การขายสินค้าของผู้ค้าหาบเร่แผง
ลอยเปรียบเสมือนอุปทาน ส่วนความต้องการซื้อสินค้าของผู้บริโภคก็คืออุปสงค์ ตามแนวคิดส านัก
คลาสสิก (Classical school) มีความเชื่อที่ว่า อุปทานจะสร้างอุปสงค์โดยอัตโนมัติ หรือที่รู้จักกัน 
ใน “อุปทานก่อให้เกิดอุปสงค์ในตัวเอง” (Supply creates its own demand) หรือที่เรียกว่า  
“กฎของซาย” (Say’s law) โดยมีสาระส าคัญคือ การที่ผู้ผลิตสินค้าและบริการขึ้นมาก็เพ่ือน าไป
แลกเปลี่ยนในตลาดกับสินค้าและบริการชนิดอ่ืน ดังนั้น สินค้าและบริการที่ผลิตขึ้นมาหรืออุปทาน  
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จึงก่อให้เกิดความต้องการในสินค้าและบริการอ่ืน ๆ หรืออุปสงค์เป็นมูลค่าที่เท่ากันเสมอ กฎของซาย
ไม่ได้เน้นว่าอุปทานของสินค้าชนิดใดชนิดหนึ่งจะต้องก่อให้เกิดอุปสงค์ส าหรับสินค้าชนิดนั้น แต่กฎนี้
เน้นว่าเมื่อพิจารณาระบบเศรษฐกิจเป็นส่วนรวมแล้ว อ านาจซื้อย่อมเท่ากับอ านาจการผลิตหรือไม่ว่า
การผลิตจะอยู่ในระดับใดก็ตาม รายได้ที่เกิดจากการผลิตในระดับนั้นจะก่อให้เกิดรายจ่ายเป็นจ านวน
ที่เท่ากันเสมอ 

เมื่อมองในมุมของการค้าจะพบว่า เมื่อผู้ค้าหาบเร่แผงลอยวางขายสินค้า ในสถานที่สะดวก
ต่อการเข้าถึง มีราคาที่สามารถท าให้ผู้ซื้อพอใจ ท าให้ผู้ซื้อสินค้าหรือผู้บริโภคพอใจที่จะซื้อสินค้า
ดังกล่าว เมื่อนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าถูกน ามาใช้และยกเลิกการค้าของผู้ค้าหาบเร่แผงลอย 
อุปทานถูกท าลาย แต่อุปสงค์ยังคงอยู่ ความไม่พอใจของผู้บริโภคเกิดขึ้น ส่วนผู้ค้าหาบเร่แผงลอยเอง 
ก็ไม่สามารถขายสินค้าของตนได้ เมื่อไม่สามารถขายสินค้าของตนได้ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยก็ไม่สามารถ
ซื้อสินค้าเพ่ือมาผลิตแปรรูปเพ่ือขายได้ ท าให้ร้านค้าประกอบการที่ขายสินค้าให้กับผู้ค้าหาบเร่แผง
ลอยก็ไม่สามารถขายสินค้าของตนได้ ห่วงโซ่ อุปสงค์และอุปทานถูกท าลาย เงินที่หมุนเวียนในการค้า
ดังกล่าวก็หายไป เศรษฐกิจระดับล่างเกิดความซบเซา 

ครอบครัวของผู้ค้าหาบเร่แผงลอยเป็นส่วนหนึ่งที่พลอยได้รับผลกระทบด้วย เนื่องจาก
เศรษฐกิจมีผลเกี่ยวเนื่องกับการด ารงชีวิต กล่าวคือวิถีการด ารงชีวิตของบุคคลหนึ่ง บ้างเรียกว่า
รูปแบบการด าเนินชีวิต (หรือเรียกทับศัพท์ว่า ไลฟ์สไตล์) พฤติกรรมในการเข้าสังคม ในการบริโภค  
ในการหาความบันเทิง การพักผ่อนหย่อนใจใช้เวลาว่าง และการแต่งตัว ล้วนเป็นส่วนประกอบของ
รูปแบบการด าเนินชีวิต รูปแบบการด าเนินชีวิตจะถูกด าเนินเป็น อุปนิสัย เป็นวิธีประจ าที่กระท าสิ่ง
ต่าง การขายสินค้าของผู้ค้าหาบเร่แผงลอย ถือได้ว่าเป็นวิถีชีวิตเพ่ือการด ารงชีวิตอยู่ ผู้ค้าหาบเร่แผง
ลอยขายสินค้าเพ่ือน าเงินมาใช้จ่ายในชีวิต โดยตอบสนองต่อความต้องการพ้ืนฐานของชีวิตและเลี้ยงดู
ครอบครัว ตามที่มาสโลว์ ได้จัดความต้องการขั้นพ้ืนฐานของมนุษย์ ไว้คือ ความต้องการทางด้าน
ร่างกาย ความต้องการความปลอดภัย ความต้องการความรักและความเป็นเจ้าของ ความต้องการ 
การยอมรับนับถือ ความต้องการบรรลุศักยภาพสูงสุดแห่งตน  

เมื่อผู้ค้าหาบเร่แผงลอยไม่สามารถด ารงชีวิตและเลี้ยงดูครอบครัวได้เหมือนเดิมอีก วิถีชีวิต 
ก็เปลี่ยนไป จากการหาเลี้ยงชีพเพ่ือท าให้ครอบครัวมีความสุข ปลอดภัย สามารถส่งเสียเงินเพ่ือ
การศึกษาของบุตร เพ่ือให้บุตรหลานในครอบครัวมีความรู้ความสามารถ เมื่ออาชีพถูกยับยัง  
การด ารงชีวิตที่ไม่เหมือนเดิม เนื่องจากรายได้ที่ได้มาไม่พอเพียงที่จะน าไปพัฒนาการศึกษาได้ สุดท้าย
ผลกระทบก็น ามาซึ่งประเทศก็จะสูญเสียบุคคลที่มีความสามารถในอนาคต  

ผลกระทบที่เกี่ยวเนื่องจากนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าอีกทอดหนึ่ง เห็นจะเป็นในเรื่อง
ของการตัดสินใจทางการเมือง เนื่องจากผู้ค้าหาบเร่แผงลอยได้เห็นชัดถึงระบบการเมืองว่ าเป็นสิ่ง
ส าคัญ เพราะระบบการเมืองจะเป็นส่วนหนึ่งที่ประชาชนสามารถแสดงความคิดเห็นได้อย่างเต็ม  
ที่ ดังนั้นนโยบายที่มาจากระบบการเมืองที่สมบูรณ์จึงจะได้รับแรงต้านน้อยกว่าปัจจุบัน โดยจะเห็นได้
ชัดจากนโยบายในอดีตที่ออกโดยผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครที่ถูกเลือกตั้งมาจากระบบการเมือง 
ที่สมบูรณ์ โดยตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน นโยบายที่ออกมาจะมีลักษณะยับยั้งแต่ก็ผ่อนปนอยู่ในที  
ไม่ได้แข็งกระด้างและใช้อ านาจเด็ดขาดเช่นในปัจจุบัน  
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ดังที่จะเห็นได้จากการรวบรวมเอกสารจะพบว่า นโยบายการจัดระเบียบทางเท้าในแต่ละยุค
สมัยของผู้ว่าราชการกรุงเพทมหานครล้วนมีความแตกต่างกัน ขึ้นอยู่กับฐานเสียงที่ได้มา เมื่อมอง
มายังนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าในปัจจุบันซึ่งส่งผลกระทบด้านลบต่อผู้ค้าหาบเร่แผงลอย ดังนั้น
ในอนาคตหากเกิดการเลือกตั้งผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครในอนาคต การชูนโยบายการจัดระเบียบ
ทางเท้าต้องเป็นไปอย่างประนีประนอมมากกว่าในปัจจุบัน โดยจะเห็นได้จากการสัมภาษณ์ผู้ค้าหาบเร่
แผงลอย ที่ให้ข้อคิดเห็นว่าการจัดระเบียบทางเท้าโดยการยกเลิกจุดผ่อนผันจะถูกใช้ไม่ได้นาน เพราะ
ทุกคนได้เห็นการเปรียบเทียบนโยบายจากระบบการเมืองที่สมบูรณ์ว่าแตกต่างจากระบบการเมือง  
ที่ถูกดูแลโดยคณะรักษาความสงบแห่งชาติ 
 
ผู้ค้าหาบเร่แผงลอย มีการปรับตัวต่อนโยบายการจัดระเบียบทางเท้า 
 

จากการวิเคราะห์ที่ได้จากการสังเกตการณ์และสัมภาษณ์ผู้ค้าหาบเร่แผงลอย สามารถแบ่งได้ 
2 ประเภทดังนี้  

1.  ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยมีศักยภาพหาสถานที่ขายสินค้าใหม่ได้ โดยจากการเข้าไปมีส่วนร่วม
ในกิจกรรมต่างๆของผู้ค้าหาบเร่แผงลอย พบว่าแม้ไม่ต้องการให้เกิดการยกเลิกจุดผ่อนผัน  
หากเกิดการยกเลิกจริงผู้ค้าหาบเร่แผงลอยบางส่วนก็เตรียมตัวไว้แล้ว โดยการจับจองพ้ืนที่บางส่วน
จากหน้าตึกแถว ซึ่งแนวนอนว่าจะมีราคาในการเช่าพ้ืนที่ที่สูงขึ้น มีการพูดคุยในกลุ่มเล็กๆ เพ่ือหาทาง
ต่อลองราคา โดยจากการสังเกตพบว่าผู้ค้าหาบเร่แผงลอยแม้ไม่พอใจกับการถูกยกเลิกแต่ก็จ าต้อง
ยอมรับเนื่องจากมันเป็นกฎหมาย มันเป็นนโยบายที่แม้ไม่พึงพอใจแต่ต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบ 

2.  ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยไม่สามารถหาสถานที่ขายสินค้าได้ โดยจากการเข้าร่วมสังเกตการณ์
และสัมภาษณ์  พบผู้ ค้ าหาบเร่แผงลอยหลายรายที่ ไม่สามารถหาสถานที่ขายสินค้า ใหม่ 
ได้ และหาทางที่จะไม่ให้เกิดการยกเลิกจุดผ่อนผัน เนื่องจากผู้ค้าหาบเร่แผงข้างโรงพยาบาลธนบุรี 
มีจ านวนหนึ่ง มีการรวบกลุ่มกันเป็นโครงสร้างทางสังคมขนาดย่อย มีการสร้างบรรทัดฐาน กฎระเบียบ
ภายในเพื่อใช้บังคับผู้ค้าหาบเร่แผงลอยให้ปฏิบัติตามกฎระเบียบ เนื่องจากการยกเลิกจุดผ่อนผันหลาย
แห่งเกิดจากการร้องเรียนของบรรดาผู้บริโภค เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดการร้องเรียนท าให้หัวหน้ากลุ่ม  
ที่ได้รับการแต่งตั้งจากผู้ค้าหาบเร่แผงลอยข้างโรงพยาบาลธนบุรีออกกฎระเบียบในการบังคับ พร้อม
ทั้งกดดันหากผู้ใดไม่ปฏิบัติตาม นอกจากนี้ผู้น ากลุ่มยังได้เป็นตัวแทนในการเข้าร่วมประชุมกับเขต 
เพ่ือต่อรองผลและจัดสรรผลประโยชน์ให้ตกแก่ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยข้างโรงพยาบาลธนบุรี ทั้งนี้อีก
แนวทางหนึ่งที่จะขัดขวางการยกเลิกจุดผ่อนผันได้ คือการรวมตัวคนในกลุ่มเพ่ือเขียนค าร้องยื่นต่อศาล 
ในการคัดค้านให้ถึงที่สุด 

 
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
 

เพ่ือปรับปรุงนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าในอนาคต โดยตามแนวคิดนโยบายสาธารณะ 
คือการที่รัฐบาลเลือกจะท ากิจกรรมกิจกรรมหนึ่ง เพ่ือตอบสนองต่อความต้องการของสังคม เมื่อมอง
มายังนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าก็จะพบว่าเป็นนโยบายที่มุ่งแก้ไขปัญหาความเป็นระเบียบ



มห
าวทิ

ยาล
ยัร
าช
ภฏั
ธน
บุรี

 

36 
 

เรียบร้อยในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร จากงานวิจัยเรื่องหาบเร่ - แผงลอย ในกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ. 2555 
โดย กองนโยบายและแผนงาน ส านักผังเมือง กรุงเทพมหานคร โดยมองว่าผู้ค้าหาบเร่แผงลอยน ามา
ซึ่งปัญหา เช่น ปัญหาการจราจรติดขัด การทิ้งขยะมูลฝอยท าให้ทางเท้า – ถนนสกปรก ประชาชน 
ไม่สามารถใช้ทางเท้าต้องเดินบนถนนท าให้ได้รับอันตราย และไม่ปลอดภัยจากรถยนต์ที่วิ่งสัญจร  
ในท้องถนนเป็นปัญหาต่างๆ ไม่สามารถบริหารจัดการแก้ไขได้ ท าให้นโยบายการจัดระเบียบทางเท้า
ยังคงมีอยู่อย่างต่อเนื่อง โดยรายละเอียดในการแก้ไขปัญหาล้วนมีแตกต่างกันหลายแนวทาง 

ทั้งนี้เมื่อใช้กรอบแนวคิดของโทมัส อาร์ . ดาย ในการน าตัวแบบทั้ง 9 ตัวแบบ เข้ามาใช้ 
ในการมองนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าของผู้ค้าหาบเร่แผงลอย เพ่ือดูว่าใครเป็นคนก าหนด
นโยบายและหลักเกณฑ์ของมัน เมื่อวิเคราะห์นโยบายดังกล่าวพบว่าตัวแบบผู้น าเป็นตัวแบบที่สามารถ
อธิบายได้ชัดเจนถึงการเกิดของนโยบายการจัดระเบียบทางเท้านี้  เนื่องจากว่าผลผลิตของนโยบายนี้
เกิดจากผู้น า ไม่ใช่ความต้องการของประชาชนทั้งหมด เป็นการคิดโดยผู้มีอ านาจในกลุ่มหนึ่ง โดยไม่
ต้องถามความคิดเห็นของประชาชน และตัดสินว่าประชาชนทุกคนก็คิดเห็นเช่นกัน  

หากมองในมุมมองทางการเมือง จะพบว่านโยบายการจัดระเบียบทางเท้าใหม่นี้ออกได้
เนื่องจากประเทศไทยถูกดูแลโดยคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ไม่ได้ปฏิบัติตามระบบประชาธิปไตย
แต่อย่างใด ท าให้ผลกระทบของประชาชนที่จะสะท้อนภาพการเลือกตั้งไม่สามารถปฏิบัติได้ จึงเกิด
นโยบายที่ผู้น าเห็นสมควรให้กระท าอยู่ฝ่ายเดียว 

เมื่อมองมาท่ีนโยบายการจัดระเบียบทางเท้า จะพบว่าความจริงแล้วจะห้ามไม่ให้มีหาบเร่แผง
ลอย ก็ไม่สามารถท าได้ทันที เนื่องจากภาวะทางเศรษฐกิจและนโยบายที่ให้มีการค้าขายเพ่ือช่วยเหลือ
ให้คนที่มีรายได้น้อยได้มีที่ค้าขาย จึงเป็นภาวะที่ผู้บริหารเมืองไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้ และคงต้องผ่อน
ผันให้มหีาบเร่แผงลอย ที่ค้าขายบนทางเท้า ถนนที่สาธารณะต่อไป  

โดยอาจจะใช้การเปรียบเทียบเนื้อหากับนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าในสมัยผู้ว่าราชการ
กรุงเทพมหานครท่านอ่ืนๆ เพ่ือหาแนวทางที่ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยสามารถปฏิบัติได้ รวมทั้งผู้บริโภค  
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องกับการสัญจรบนทางเท้าสามารถยอมรับผลลัพธ์ได้  

เพ่ือให้นโยบายการจัดระเบียบทางเท้าด าเนินการให้ได้ประสิทธิภาพและสามารถแก้ไขปัญหา
ได้อย่างตรงเหตุ จึงน ากระบวนการนโยบายสาธารณะของ เจมส์ อี แอนเดอร์สัน เพ่ือใช้เป็นกรอบ 
ในการก าหนดนโยบาย โดยเป็นแนวทางแกป้ัญหาที่ได้รับการยอมรับจากผู้เกี่ยวข้องทั้งหมด ซึง่มี 5 ขั้นตอน
ดังนี้ 

1.  ขั้นตอนการก่อตัวของปัญหานโยบาย แน่นอนว่าการที่ผู้ค้าแผงลอยที่วางขายสินค้า 
บนทางเท้า ถือได้ว่าเป็นปัญหาของสาธารณะ โดยได้รับการร้องเรียนจากผู้ใช้ทางสัญจรทางเท้า 
รวมทั้งเป็นหน้าที่ของกรุงเทพมหานครที่ต้องรักษาความสะอาดและความเรียบร้อยในเมืองหลวง  
ท าให้ปัญหาของผู้ค้าหาบเร่แผงลอยจ าต้องได้รับการแก้ไข 

2.  ขั้นตอนการก่อรูปนโยบาย โดยเป็นขั้นตอนที่จะก าหนดการแก้ไขปัญหา โดยที่รู้กันดี
ว่า แม้ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยจะก่อให้เกิดปัญหา แต่ผู้ค้าหาบเร่แผงลอยก็มีความส าคัญกับเศรษฐกิจ 
ของไทย และอยู่ควบคู่เมืองหลวงมาเนิ่นนาน ดังนั้นทางเลือกของนโยบายนี้จะต้องไม่กดดันผู้ค้า  
หาบเร่แผงลอยจนเกินไป และต้องไม่หลวมจนเกินไป เพ่ือให้เกิดความมีระเบียบเรียบร้อยของสถานที่ 
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โดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ต้นทุน-ผลประโยชน์ (Cost-benefit analysis) เพ่ือช่วยในการตัดสินใจ
ขั้นตอนของนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าในอนาคต 

3.  ขั้นตอนการตัดสินใจนโยบาย เป็นขั้นตอนที่ส าคัญอีกอย่างที่จะก าหนดว่าใครจะน า
นโยบายไปใช้ อย่างที่รู้กันดีว่านโยบายสาธารณะเป็นเครื่องมือหาเสียงแบบหนึ่งในการเลือกตั้ง 
ระบอบประชาธิปไตย เมื่อผู้น าตัดสินใจที่จะใช้นโยบายการจัดระเบียบทางเท้า ท าให้เห็นว่าผู้น ารู้ว่า
จะเกิดผลกระทบในด้านใด ซึ่งมันสะท้อนให้เห็นถึงฐานเสียงในอนาคต 

4.  การน านโยบายไปปฏิบัติ เป็นขั้นตอนที่ส าคัญอีกขั้นตอนหนึ่ง เมื่อกระบวนการจัดท า
นโยบายการจัดระเบียบทางเท้าออกมาถึงขั้นตอนการน านโยบายไปปฏิบัติ ซึ่งขั้นตอนนี้จะท าให้ผู้ที่ 
น านโยบายไปใช้สามารถปฏิบัติได้จริงเท็จมากแค่ไหน ส่วนไหนที่สามารถยืดหยุ่นได้ ส่วนไหนที่จะต้อง
บังคับให้ปฏิบัติตามเป้าหมายของนโยบายการจัดระเบียบทางเท้า ซึ่งการน านโยบายไปปฏิบัติหาก
สามารถท าให้ขั้นตอนนี้ผ่านไปได้ด้วยดี ก็จะสะท้อนออกมาในขั้นตอนถัดไป 

5.  การประเมินผลนโยบาย เป็นขั้นตอนที่จะบอกถึงผลลัพธ์ตั้งแต่ขั้นตอนแรก คือการก่อ
ตัวของปัญหา เนื่องจากหากผลลัพธ์ที่ออกมามีประสิทธิภาพ นั่นคือ การจัดระเบียบทางเท้าเป็นไปได้
ด้วยดี เกิดความเป็นธรรมกับผู้ใช้ทางเท้าและผู้ค้าหาบเร่แผงลอย สิ่งเหล่านี้ก็จะบอกได้ว่าปัญหาที่ตั้ง
ไว้ถูกต้อง ขั้นตอนที่ตามมาจึงสามารถแก้ไขปัญหาได้ถูกจุด  
 
ข้อเสนอแนะ 
 

1. ข้อเสนอแนะจากการวิจัยครั้งนี้  
จากการศึกษาในครั้งนี้จะเป็นแนวทางในการปรับปรุงการออกนโยบายการจัดระเบียบ  

ทางเท้าต่อไปในอนาคต เนื่องจากไม่ว่าจะยกเลิกจุดผ่อนผันหรืออกกฎเกณฑ์เพ่ือจ ากัดผู้ค้าหาบเร่แผง
ลอยออกไป ยังไงผู้ค้าหาบเร่แผงลอยก็ไม่หมดไปจากกรุงเทพมหานครอยู่ดี เมื่อเป็นเช่นนี้แล้ว  
การออกนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าจึงสมควรท าเพ่ือควบคุมไม่ให้มีผู้ค้าหาบเร่แผงลอยจ านวน
มากเกินไป และจัดระเบียบผู้ค้าหาบเร่แผงลอยให้อยู่ในความเรียบร้อย  

2.  ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป 
เพ่ือประโยชน์ในการศึกษาครั้งต่อไป ควรศึกษาผลกระทบผู้ค้าหาบเร่แผงลอยที่มีต่อ

เศรษฐกิจไทย เพ่ือให้ทราบผลกระทบที่ส าคัญของผู้ค้าหาบเร่แผงลอยที่มีต่อด้านเศรษฐกิจไทย  
ท าให้น้ าหนักของผู้ค้าหาบเร่แผงลอยสูงขึ้น จนนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าในอนาคตต้องให้
ความส าคัญกับผู้ค้าหาบเร่แผงลอยเพ่ิมด้วย และควรศึกษาผลกระทบที่เกิดจากนโยบายสาธารณะ  
ที่ออกมาในแง่อ่ืนๆ เพ่ือที่ในอนาคตนโยบายสาธารณะจะได้รับการยอมรับและไม่ส่งผลกระทบ 
ที่รุนแรงเหมือนกับนโยบายการจัดระเบียบทางเท้าใหม่ที่ก่อให้เกิดความหวาดกลัวและการต่อต้านมาก
เช่นในปัจจุบัน 
 
 
 
 




