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บทที ่1 

บทนํา 

 

ความสําคัญและที่มาของปญหา 

การเติบโตทางเทคโนโลยีท่ีรวดเร็วแบบกาวกระโดดทําใหอุปกรณอิเล็กทรอนิกสชนิดใหม ๆ 

จําเปนตองใชพลังงานที่สูงข้ึนในการประมวลผล นอกจากนี้แลวอุปกรณอิเล็กทรอนิกสแบบพกพาและ

ในโรงงานอุตสาหกรรมหรือแมกระท้ังอุปกรณอิเล็กทรอนิกสที่ใชงานตามบาน จําเปนตองอาศัย

อุปกรณสํารองไฟฟาที่สามารถเก็บประจุไฟฟาในปริมาณท่ีสูงข้ึนเพ่ือยืดอายุการใชงานที่นาน ทําใหตัว

เก็บประจุไฟฟาทั่วไปมีประสิทธิภาพไมเพียงพอสําหรับการใชงาน แบตเตอรี่ก็เปนอุปกรณไฟฟาที่มี

สวนสําคัญเปนอยางยิ่งในชีวิตประจําวัน แบตเตอรี่เขามามีบทบาทในการใชชีวิตของเราโดยไมรูตัว จะ

เห็นไดวาแบตเตอรี่ถูกนํามาใชในอุปกรณตางๆมากมายอาทิเชน แบตเตอรี่ไฟฉาย แบตเตอรี่ในรีโมท

คอนโทน แบตเตอรี่ของโทรศัพทมือถือ แบตเตอรี่ของคอมพิวเตอรโนตบุก แบตเตอรี่ในรถยนตและ

แบตเตอรี่ท่ีใชในระบบพลังงานแสงอาทิตย เปนตน ซึ่งแบตเตอรี่ยังถูกนําไปใชเปนแหลงพลังงานกับ

อุปกรณประเภทอื่นๆ ไดอีกมากมาย โดยแบตเตอรี่มีความสําคัญอยางยิ่งในระบบการผลิตพลังงาน

จากแสงอาทิตยเพราะไมวาจะเปนระบบเซลลแสงอาทิตยใดก็ตามหากตองการจัดเก็บพลังงานที่ผลิต

ไดจากแผงเซลลแสงอาทิตยไวใชตอไปจําเปนอยางย่ิงที่ตองมีอุปกรณทําหนาที่เก็บพลังงานที่ไดไว 

แบตเตอรี่จึงเปนสวนหนึ่งของระบบการผลิตพลังงานจากแสงอาทิตย และยังใชแบตเตอรี่เปนแหลง

พลังงานไฟฟาในระบบไฟฟาของรถยนตดวย โดยมีหนาที่ในการปอนกระแสไฟฟาใหอุปกรณตางๆของ

เครื่องยนตเพื่อใหทํางานได เชน มอเตอรสตารท ระบบจุดระเบิด ในขณะที่สตารทรถยนต นอกจากนี้

ยังทําหนาที่ปอนพลังงานใหกับอุปกรณอํานวยความสะดวกหลาย ๆ อยาง เชน ระบบไฟสองสวาง 

เครื่องเสียง เปนตน แบตเตอรี่ยังเปนสวนหนึ่งในการพัฒนารถยนตประหยัดพลังงานหรือรถไฟฟา

ระบบไฮบริด (Hybrid) อีกดวย 

การใชแบตเตอรี่นั้นมีขอจํากัดมากมาย ก็เพราะแบตเตอรี่เปนอุปกรณที่ทําหนาที่จัดเก็บ

พลังงานเพื่อไวใชตอไปถือเปนอุปกรณท่ีสามารถเปลี่ยนพลังงานทางเคมีใหเปนพลังงานไฟฟาได

โดยตรง แตแบตเตอรี่เปนอุปกรณสําหรับจัดเก็บพลังงานไฟฟาเทานั้นไมสามารถผลิตพลังงานไฟฟาได

ดวยตัวของมันเอง เมื่อใชพลังงานไฟฟาจนหมดจะตองทําการเก็บประจุไฟฟาเขาไปยังแบตเตอรี่ใหม

อีกครั้งหนึ่ง โดยเฉพาะอยางย่ิงในการเก็บประจุไฟฟานี้จะตองใชเวลาในการเก็บประจุที่นานหลาย
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ชั่วโมงในการเก็บประจุแตละครั้ง โดยผลที่ไดรับจากการเก็บประจุนั้นจะไมเต็มประสิทธิภาพ 100% 

จะอยูท่ีประมาณ 60% โดยวิธีการเก็บประจุหรือชารจ มีทั้งแบบเก็บประจุชาและเก็บประจุแบบเร็ว 

โดยที่การเก็บประจุแบบเรว็นั้นประสิทธิภาพที่ไดจะไมถึง 60% และทําใหอายุในการใชงานสั้นลงดวย

ซึ่งเกิดจากการสูญเสียพลังงานบางสวนไปในรปูความรอนและปฏิกิริยาทางเคมีจากการเก็บประจุและ

คายประจุของแบตเตอรี่ ซึ่งเกิดจากการที่ใชเวลาในการเก็บประจุและคายประจุในระยะเวลาที่นาน

เกินไปจนทําใหเกิดการสูญเสียพลังงานขึ้น และยังตองชารจทิ้งไวประมาณ 5-10 ชั่วโมง ขึ้นกับขนาด

ความจุกระแสไฟฟาของแบตเตอรี่ ทั้งนี้ก็เพื่อยืดอายุการใชงานของแบตเตอรี่ สําหรับแบตเตอรี่ทั่วไป

ที่ใชในการสตารทเครื่องยนตถูกออกแบบใหจายพลังงานสูงในชวงเวลาสั้นๆ ถาใชไฟฟามากกวา 20-

30% ของพลังงานท่ีเก็บอยู จะทําใหอายุการใชงานสั้นลงได เมื่อตองทําการเก็บประจุไฟฟาก็จะเปน

การเสียเวลาอยางมากจากประสิทธิภาพท่ีไดมาน้ันก็จะดอยลงไปตามของจํานวนครั้งที่ทําการประจุ

พลังงานใหม แบตเตอรี่ท่ีถูกเก็บไวเปนเวลานานกอนที่จะนําไปใชนั้นระดับของพลังงานที่ไดนั้นเมื่อ

นํามาใชจะไมเต็มประสิทธิภาพไมเทาเดิม เนื่องจากเกิดการคายประจุพลังงานไฟฟาในระดับอุณหภูมิ

ตางๆ ซึ่งทําใหเกิดขอจํากัดในการเก็บรักษาพลังงานในแบตเตอรี่ และในการเลือกใชแบตเตอรี่ใหตรง

ตามระดับแรงดันหรือระดับกระแสไฟฟาที่ตองการ ถาตองการระดับแรงดันท่ีสูงข้ึนหรือระดับ

กระแสไฟฟาที่มากข้ึนจําเปนตองใชแบตเตอรี่จํานวนมากกวาหนึ่งลูกมาตออนุกรมหรือขนาน

ตามลําดับ หรือใชแบตเตอรี่ที่ออกแบบมาเฉพาะทาง ซึ่งมีราคาสูงทําใหเกิดขอจํากัดในการใชแรงดัน

และระดับกระแส แบตเตอรี่ยังจัดเปนอุปกรณที่มีราคาแพงและเสียหายไดงายหากดูแลรักษาไมดี

เพียงพอหรือใชงานผิดวิธีรวมถึงอายุการใชงานของแบตเตอรี่นั้นแตละชนิดก็จะแตกตางกันออกไป 

ขึ้นอยูกับวิธีการใชการบํารุงรักษา การเก็บประจุไฟฟา การคายประจุไฟฟาและอุณหภูมิท่ีใชงานอีก

ดวย 

ตัวเก็บประจุไฟฟาประสิทธิภาพสูงหรือตัวเก็บประจุไฟฟาแบบท่ีมีการเรียงตัวของประจุแบบ

สองชั้น(electrochemical double-layer capacitors, EDLCs) หรือ อัลตราคาปาซิเตอร 

(Ultracapacitor) หรือที่เรียกอีกอยางหนึ่งวา ซุปเปอรคาปาซิเตอร (Supercapacitor; SC) เปน

อุปกรณท่ีสามารถนํามาใชงานรวมกับแบตเตอรี่ในการประจุพลังงานไฟฟา ดวยคุณสมบัติของซุปเปอร

คาปาซิเตอรที่สามารถเก็บประจุ (Charge) ไดอยางรวดเร็วนี้จะนํามาใชเก็บประจุไฟฟาแทนแบตเตอรี่ 

เพื่อลดระยะเวลาในการประจุไฟฟาใหกับแบตเตอรี่และจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพใหสูงข้ึนดวย 

เนื่องจากใชเวลาในการเก็บประจุเพียง 1-5 นาที ขึ้นกับกระแสในการชารจ และยังทําใหการเกิดความ
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รอนต่ํา ซึ่งทําใหการสูญเสียพลังงานลดลง อีกทั้งยังชวยยืดอายุการใชงานใหยาวนานกวาแบตเตอรี่อีก

ดวย  

 สถานประกอบการในจังหวัดสมุทรปราการและจังหวัดใกลเคียง ที่มีพ้ืนท่ีมากกวา 100-300 

ไร และมีอาคารประกอบการหรือจุดทําการอยูหางกันแตละอาคารไมเกิน 1 กิโลเมตร ทําใหการ

เดินทางไปมาระหวางอาคารไมสะดวก ประกอบกับรถกอลฟไฟฟาที่มีใชอยูในปจจุบันเกิดปญหาท่ีตอง

ใชเวลาชารจแบตเตอรี่ไมนอยกวา 5 ชั่วโมงตอครั้ง ซึ่งทําใหการใชงานไมเต็มประสิทธิภาพ และมีการ

เปลี่ยนแบตเตอรี่ทุกๆ 1-2 ป ซึ่งในการเปลี่ยนแบตเตอรี่แตละครั้งตองใชเงินไมนอยกวา 80,000บาท 

นั้นทําใหตองสูญเสียรายไดในสวนของการเปลี่ยนแบตเตอรี่เปนเงินจํานวนมาก การวิจัยครั้งน้ีเปนการ

พัฒนาการเก็บพลังงานและการคายพลังงานของซุปเปอรคาปาซิเตอรชวงชะลอเบรกและชวงเบรก 

และทําการศึกษาการเก็บพลังงานและการคายพลังงานของซุปเปอรคาปาซิเตอรที่ใชงานกับ

ยานพาหนะไฟฟา (รถกอลฟไฟฟา) และเหมาะสําหรับการใชยานพาหนะไฟฟาสําหรับว่ิงไป-กลับ

ระหวางอาคารได โดยการใชยานพาหนะไฟฟาที่ใชพลังงานจากซุปเปอรคาปาซิเตอร วิ่งจากอาคาร

หนึ่งไปยังอีกอาคารหนึ่งนั้น ซึ่งสามารถทําการชารจพลังงานไดเพียง 1 นาที ที่ตึกหรืออาคารจะติดตั้ง

สถานีชารจ (ระบบเกาแบตเตอรี่ใชเวลาชารจ 5-10 ชั่วโมง) และสามารถวิ่งกลับมายังตึกหรืออาคาร

ได และทําการชารจพลังงานท่ีตึกหรืออาคารไดเพียง 1 นาที ก็สามารถชารจพลังงานไดเต็มพิกัด และ

ในขณะที่ยานพาหนะเคลื่อนที่ไปในชวงชะลอเบรกพลังงานจะถูกเก็บไวที่ซุปเปอรคาปาซิเตอรอีกดวย 

ซึ่งมีลักษณะการใชงานดังที่กลาวมาขางตนนี้มากกวา 1,000,000 ครั้ง หรือมากกวา 10 ป และ

งานวิจัยนี้ยังนําไปสูการพัฒนาระบบการเก็บพลังงานตนแบบ และยังชวยเพิ่มประสิทธิภาพการใชงาน

ของยานพาหนะไฟฟาใหมีประสิทธิภาพการใชงานสูงขึ้นตามความตองการใชงานของสถาน

ประกอบการประเภทสนามกอลฟและรีสอรทอีกดวย 

 

วัตถุประสงคของการวิจัย 

  1. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเก็บพลังงานและคายพลังงานของซุปเปอรคาปาซิเตอร 

  2. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเก็บพลังงานในชวงชะลอเบรกและชวงเบรก 

 3. เพื่อหาประสิทธิภาพของซุปเปอรคาปาซิเตอรสําหรับการขับเคล่ือนยานพาหนะไฟฟา 

 

ขอบเขตของการวิจัย 

 1. ออกแบบสรางชุดซุปเปอรคาปาซิเตอร 
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   1.1 ซุปเปอรคาปาซิเตอร ย่ีหอ Maxwell รุน BMOD0165P048 BXX, 165F, 48V 

        จํานวน 2 ลูก ตอขนานกันจะไดขนาดพิกัดรวมเปน 330F 48V จํานวน 1 ชุด 

   1.2 วงจรปองกันซุปเปอรคาปาซิเตอรใชงานแรงดันไฟฟาตาํกวา 30 โวลต และ 

        ประจุไฟฟาเกิน (Over voltage)   

   1.3 ไดชารจสาํหรับอัดประจุไฟฟาชวงเบรกและชะลอเบรก 

 2. ยานพาหนะไฟฟา (Vehicle) ขนาด 4 ที่นั่ง 4 ลอ ขนาดน้ําหนักรวม 400  กิโลกรัม (รวม

     น้าํหนกัผูโดยสาร) 

   2.1 มอเตอรไฟฟากระแสตรงแบบอนุกรม ขนาด 2,000W 48 V 

  2.2 ว่ิงทดสอบจากอาคารเรยีนรวม 4 ไปยังอาคารหอสมุด ระยะทาง 505 เมตร 

         ระยะทางไป กลับ 1010 เมตร 

 

คํานิยามศัพทเฉพาะ 

 ซุปเปอรคาปาซิเตอร (Supercapacitors, SC) หมายถึง ตัวเก็บประจุย่ิงยวดหรือตัวเก็บ

ประจุไฟฟาแบบที่มีการเรียงตัวของประจุแบบสองชั้น (Electrochemical Double-Layer 

Capacitors: EDLCs) หรืออัลตราคาปาซิเตอร (Ultracapacitor: UC) ขึ้นอยูกับผูผลิตแตละประเทศ

นั้น ๆ แตก็ยังคงมีความหมายคือตัวเก็บประจุไฟฟาท่ีมีประสิทธิภาพความจุสูง ตัวเก็บประจุยิ่งยวดจึง

เปนเทคโนโลยีใหม ที่มาชวยลดชองวางของการเก็บสะสมพลังงาน ซึ่งสามารถเก็บพลังงานไดมากกวา

ตัวเก็บประจุแบบเดิมและสามารถจายกําลังงานไดสูงกวาแบตเตอรี่ โดยที่ตัวเก็บประจุยิ่งยวดมีจํานวน

ครั้งในการปะจุ (Charge) และการปลอยประจุ (Discharge) ไดถึงหน่ึงลานวัฏจักร และใชเวลาในการ

ประจุไดรวดเร็วขึ้นอยูกับปริมาณกระแสที่ใชในการประจุ 

 การเก็บสะสมพลังงาน (Energy Storage) หมายถึง การเก็บประจุไฟฟาหรือเก็บพลังงาน

ไฟฟากระแสตรงไวในตัวซุปเปอรคาปาซิเตอร ที่ไดรับพลังงานจากการประจุจากเครื่องชารจและ

สามารถนํากลับมาใชใหมไดจํานวนหลาย ๆ วัฎจักร   

  จํานวนครั้งของวัฎจักร ( Cycle of Number)  หมายถึง การนําซุปเปอรคาปาซิเตอรไป

ประจุ (Charge) จนเตม็พิกัด แลวนํากลับมาใชโดยการปลอยประจุ (Discharge) ใหกับมอเตอรไฟฟา

สําหรับขับเคลื่อนยานพาหยะไฟฟาจนประจุหมดซึ่งถือเปน 1 วัฏจักร และสามารถนํากลับใชไดหนึ่ง

ลานวัฏจักร 
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 ยานพาหนะไฟฟา (Electric Vehicle, EV) หมายถึง ยานพาหนะไฟฟาขนาด 4 ท่ีนั่ง โดยใช

ซุปเปอรคาปาซิเตอรเปนตัวขับเคลื่อนมอเตอรไฟฟากระแสตรงท่ีใชเปนตัวสงกําลังไปที่ลอยานพาหนะ

ไฟฟา  

 ชวงเบรกและชลอเบรก (Regenerative and Braking) หมายถึง ในระหวางการขับ

ยานพาหนะไฟฟา จะมีการเบรกและชะลอจากสิ่งกีดขวางหรือจากสภาพถนนที่ขรุขระ ซึ่งซุปเปอรคา

ปาซิเตอรจะไดรับการประจุแรงดันในชวงเบรกและชะลอเบรก 

 

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

  1. ไดรับความรู ความเขาใจกับคุณสมบัติของซุปเปอรคาปาซิเตอร 

 2. ไดแนวทางในการนําซปุเปอรคาปาซิเตอรไปใชงานรวมกับแหลงจายไฟฟาและโหลดทาง

ไฟฟาอ่ืนๆ 

  3. ไดเผยแพรหลักการและความรูที่ไดรับจากการวิจัยเกี่ยวกับการนําซุปเปอรคาปาซิเตอรไป

ใชงานรวมกับยานพาหนะไฟฟาได 

 4. เพิ่มประสิทธิภาพการใชพลังงานไฟฟาจากซุปเปอรคาปาซิเตอรจากการนาํพลังงานกลับมา

ใชใหมไดไมต่ํากวา 1,000, 000 ครั้ง (อายุการใชงานซุปเปอรคาปาซิเตอรมากกวา 10 ป) 

 5. นําความรูที่ไดมาพัฒนาระบบการประหยัดพลังงานไฟฟาภายในหนวยงาน 

 6. ไดองคความรูจากพลังงานท่ีสามารถนาํกลับมาใชใหมไดหลายๆครั้ง  

 7. เปนแหลงเรียนรูการเรียนการสอนในรายวิชา การขับเคลือ่นดวยไฟฟา อิเล็กทรอนิกส

กําลัง เครื่องกลไฟฟากระแสตรง 

 8. ลดคาใชจายสวนของพลังงานที่ตองเปลี่ยนแบตเตอรี่ทุกๆ 1-2 ป เปนจํานวนเงินสูงกวา 

80,000 บาท 

 9. ลดมลพิษจากการใชงานของนํ้ากรดในแบตเตอรี่ 

 




